
我们离氢能经济还有多远？


氢气燃料
氢燃料是一种与氧气一起燃烧的零排放燃料。当氢气在空气中燃烧时，只产生水蒸气。因此，它是一种完全无污染的燃料。这一事实导致一些人提出了一个完全基于氢气的能源经济。
氢气可以通过两种方式生产。首先，它可以通过电解过程从水中的氧分子中分离出来。电解可以由可再生能源驱动，如风能、水能和太阳能，因此它不产生任何排放。缺点是，在不使用化石燃料的情况下，这样做非常昂贵。它也可以通过将其从化石燃料中的碳氢链上分离出来（蒸汽重整）来生产，这个过程本身就会产生温室气体排放。截至2018年，大约有95%是由化石燃料生产的。目前，为了以可承受的价格获得这种清洁能源，你必须使用 "肮脏 "的能源。
 
目前的用途
在目前世界各地生产的氢气中，55%用于合成氨，在炼油厂（25%）和甲醇生产（10%），所有其他应用只占约10%，其中包括用于燃料电池或内燃机。
氢气被认为是未来的一种能源。然而，通过从自然资源中生产氢气，再加上碳捕集与封存（一套将二氧化碳封存在地下的减排技术），已证明大规模和低排放的氢气生产已经存在。因此，与其他关键的减排方案一起，氢气生产的大规模部署可以启动能源转型。
趋势
国际能源署（IEA）表示，清洁氢气目前正在享受前所未有的政治和商业势头，世界各地的政策和项目数量迅速扩大。它的结论是，现在是扩大技术规模和降低成本以使氢气得到广泛使用的时候了。目前全球政府对氢气部署的政策支持在公共汽车、乘用车和加气站方面最大。
国际能源署发现，氢气的未来取决于政府的支持，因为能源转型中超过70%的投资将直接来自政府，或由政府政策推动。
运输业
在运输方面，氢燃料电池汽车的竞争力取决于燃料电池成本和加气站，而对于卡车来说，首要任务是降低氢气的交付价格。汽车制造商和环保人士长期以来一直称赞燃料电池是一项革命性的技术，可以减少尾气排放，而且燃料电池的效率是使用汽油的内燃机的两到三倍。下一个挑战是建立氢气站网络，以便车主能够为他们的汽车加油。
加利福尼亚州有30个这样的站，足以使车主在整个州内行驶而不用担心氢气耗尽，它打算在2020年之前将其扩大到100个。到目前为止，燃料电池汽车的销售还仅限于该州。
日本正在寻求在全球范围内促进氢能的发展，它已经得到了30个国家的支持，计划在10年内在全球建立1万个加氢站。
 
结论
发展氢能经济更严重的问题是，相对于其他能源解决方案，氢气目前在金钱和能源成本上都很昂贵。它必须通过燃烧煤炭或石油来生产所需的电力，这几乎是无污染的，或者通过核电来生产。在任何能源生产计划中，必须考虑到整个过程，从开始到结束，以及其所有的影响。
氢气经济可能会在世界各国政府的巨大努力下实现，扩大规模以使其负担得起，以及像日本这样的领导者在科学和后勤方面取得进展，并为其他国家的发展设定一个方向。
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更有可能的是，它将取决于我们对当前能源资源的使用变得稀缺或政治上不可持续。氢经济的领导者很可能是像日本这样的国家，他们自我激励，科学先进，并且已经在进口大部分能源，因此，本土的解决方案似乎是值得冒险的。
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